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Two-person airbag d vice for automobile pass ng r r straint has airbag sack 
divided into 2 chambers coupled via flow path by s wn s am extending in curve 
betwe n one longitudinal edg and sack center point 
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Abstract 


\irbag device has elongate airbag sack (14), which is divided into 2 adjacent chambers (15,16) via sewn seam (23) between 
successive airbag sack layers. Seam extends inwards from one airbag sack longitudinal edge in curved path leading to 
;enter point of airbag sack, at which seam is formed into circle, to leave flow path between center of airbag sack and 
opposite longitudinal edge, for successive inflation of chambers via single gas generator. 
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(§) 2-Personen-Airbag 

@ Bei einer Airbag-Einrichtung zur gemeinsamen Abstut- 
zung wenigstens zweier Fahrzeuginsassen in einem Kraft- 
fahrzeug bei einem Unfail mit einem zwei Kammern auf- 
weisenden, langgestreckten Gassack, der an einen bei ei- 
nem Unfail auslosbaren Gasgenerator angeschlossen ist, 
wobei die nebeneinander Hegenden Kammern des Gas- 
sackes durch eine zumindest abschnittsweise Nahtver- 
bindung der beiden den Gassack ausbildenden Gewebe- 
lagen gebil^let sind, soil die Entfaltung der Kammern be- 
schleuntgt werden. Hierzu ist vorgesehen, daB die fest 
ausgebildete Nahtverbindung (23) von einem aufceren 
Langsrand (27, 28) des Gassackes (14) bogenformig in 
Richtung auf die Mitte des Gassackes (14) verlauft und 
hier in einem eine vergroBerte Kontur aufweisenden Nah- 
tabschluB (24) endet und der bogenformige Verlauf der 
Nahtverbindung (23) in etwa durch Spiegelung des aufce- 
ren Randes (29) des Gassackes (14) im Beretch der durch 
den AnschtuR (22) an den Gasgenerator bestimmten er- 
sten Kammer (15) um eine die erste Kammer (15) schnei- 
dende Symmetrieachse (25) bestimmt ist, wobei der von 
der Nahtverbindung (23) ausgesparte Abschnitt (26) zwi- 
schen den gegenuberliegenden Langsrandern (27, 28) 
des Gassackes (14) den Stromungsweg zwischen der er- 
sten Kammer (15) und der zweiten Kammer (16) bildet. 
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dem Fahrzcuginsassen 13 zugewandten vorderen Gewebe- 
lagc 19 einer Gewebcbahn 17 eine erste Kammer 15 und 
eine zweite Kammer 16 ausbildet. Nur im Bereich derersten 
Kammer 15 ist ein nicht weitcr dargestellter AnschluB des 
Gassackes 14 an einen nicht dargestellten Gasgenerator ge- 5 
geben. Wie dazu aus Fig. 2 zu entnehmen ist, stromt das von 
dem Gasgenerator bei seiner Zundung erzeugte Gas zu- 
nachst in die erste Kammer 15 (Pfeil 20) und von hier aus 
uber einen noch zu beschreibenden Stromungsweg zwi- 
schen der ersten Kammer 15 und der zweiten Kammer 16 in 10 
die letztgenannte zweite Kammer 16 (Pfeil 21). 

Wie sich aus Fig. 3 im einzelnen entnehmen laBt, sind die 
erste Kammer 15 und die zweite Kammer 16 des Gassackes 
14 durch eine Nahtverbindung 23 voneinander getrennt, die 
die hintere Gewebelage 18 mit der vorderen Gewebelage 19 15 
fest verbindet. Bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
nimmt die Nahtverbindung 23 ihren Ausgang von dem obe- 
ren Langsrand 27 des Gassackes 14 und verlauft bogenfor- 
mig bis etwa zur Halfte des Abstandes zwischen dem oberen 
Langsrand 27 und dem unteren Langsrand 28. Die Nahtver- 20 
bindung 23 endet in einem eine kreisformige Kontur auf- 
weisenden NahtabschluB 24, mittels dessen das AufreiBen 
der Nahtverbindung 23 beim Aufblasen des Gassackes 14 
verhindert ist. Damit span die Nahtverbindung 23 einen 
Teilbereich des Gassackes 14 aus, und es so ein Durchgang 25 
26 festgelegt, iiber den die erste Kammer 15 und die zweite 
Kammer 16 miteinander verbunden sind, so daB das Gas 
von dem der ersten Kammer 15 zugeordneten AnschluB 22 
fur den im einzelnen nicht dargestellten Gasgenerator durch 
die erste Kammer 15 in die zweite Kammer 16 flieBen kann. 30 

Im einzelnen ist der bogenformige Verlauf der Nahtver- 
bindung 23 durch Spiegelung des auBeren Randes 29 des 
Gassackes 14 im Bereich der ersten Kammer 15 um eine die 
erste Kammer 15 schneidende Symmetrieachse 25 derart 
bestimmt, daB die erste Kammer 15 in etwa die Form eines 35 
iiblichen, zur Abstutzung einer Person vorgesehenen Gas- 
sackes aufweist. Das Aussehen des aufgeblasenen Gassak- 
kes wird dabei durch Fig. 4 verdeutlicht. 

Wie sich aus dem in Fig. 5 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel ergibt, konnen die hintere Gewebelage 18 und die vor- 40 
dere Gewebelage 19 im Bereich der ersten Kammer 15 zu- 
satzlich durch dazwischen angeordnete Fangbander 30 mit- 
einander verbunden sein, so daB die Ausbreitung des Gas- 
sackes 14 in den Fahrzeuginnenraum in Richtung auf die 
Fahrzeuginsassen 13 begrenzt ist, wodurch nicht nur ein An- 45 
schieBen des vor der ersten Kammer 15 sitzenden Fahrzeu- 
ginsassen 13 vermieden, sondern iiber die Festlegung des 
Ausbreitungsgrades der ersten Kammer 15 auch das Aufbla- 
sen der zweiten Kammer 16 beschleunigt wird. 
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des Gassackes (14) im Bereich der durch den AnschluB 
(22) an den Gasgenerator bestimmten ersten Kammer 
(15) um eine die erste Kammer (15) schneidende Sym- 
metrieachse (25) bestimmt ist, wobei der von der Naht- 
verbindung (23) ausgesparte Abschnitt (26) zwischen 
den gegenuberliegenden Langsrandern (27, 28) des 
Gassackes (14) den Stromungsweg zwischen der ersten 
Kammer (15) und der zweiten Kammer (16) bildet. 

2. Airbageinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nahtverbindung (23) von dem 
bei Einbau des Gassacks (14) in Querrichtung des 
Kraftfahrzeuges bestimmten oberen Langsrand (27) 
des Gassackes (14) ausgeht. 

3. Airbag-Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Nahtverbindung (23) von dem 
bei Einbau des Gassackes (14) in Querrichtung des 
Kraftfahrzeuges besummten unteren Langsrand (28) 
des Gassackes ausgeht. 

4. Airbag-Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die die erste Kammer 
(15) ausbildenden Gewebelagen (18, 19) ausgehend 
von der an den Gasgenerator angeschlossenen hinteren 
Gewebelage (18) durch wenigstens ein Fangband (30) 
miteinander verbunden sind und dadurch die Ausbrei- 
tung des Gassackes (14) in Richtung des zugeordneten 
Fahrzeuginsassen (13) beschrankt ist. 

5. Airbag-Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der NahtabschluB (24) der Nahtver- 
bindung (23) kreisfbrmig ausgebildet ist. 


Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 


1. Airbag-Einrichtung zur gemeinsamen Abstutzung 
wenigstens zweier Fahrzeuginsassen in einem Kraft- 
fahrzeug bei einem Unfall mit einem zwei Kammern 55 
aufweisenden, langgestreckten Gassack, der an einen 
bei einem Unfall auslosbaren Gasgenerator ange- 
schlossen ist, wobei die nebeneinander liegenden Kam- 
mem des Gassackes durch eine zumindest abschnitts- 
weise Nahtverbindung der beiden den Gassack ausbil- 60 
denden Gewebelagen gebildet sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die fest ausgebildete Nahtverbindung 
(23) von einem auBeren Langsrand (27, 28) des Gas- 
sackes (14) bogenformig in Richtung auf die Miue des 
Gassackes (14) verlauft und hier in einem eine vergro- 65 
Berte Kontur aufweisenden NahtabschluB (24) endet 
und der bogenformige Verlauf der Nahtverbindung 
(23) in etwa durch Spiegelung des auBeren Randes (29) 
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